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gbre vapilmaktadir.

A- Devlet yollara
B- 11 yollara
C- Koy yollarz

A ve B grubu yollarin yapim, bakim ve onarimi, Kara Yollari Genel

P

Midirligh, C grubu yollarin ise || ZEL IDARELER]

yikimliligiindedir. Bu yollari kisaca taniyalim.

DEVLET YOLLARI: Onemli bolge ve il merkezlerini demir, deniz ve hava

istasyon, liman,iskele ve alanlarini birbirine baglayan birinci derece

ana yollardir.

II YOLLARI: Bir il simira igindeki ikinci derecede onemi olan sehir,

kasaba, ilce ve bucak merkezlerini birbirine ve il merkezlerine, devlet
yol agina, yakin demiryolu istasyonuna, limana hava alanina, kamu

ereksinimine gore difer vyerlere baglavan vollardir.
(o] - -

KOY YOLLARI: Devlet ve il yollari aglarina girmeyen tiim diger

yollardar.



Karayollar: yukimliligindeki A ve B grubu yollar, geometrik
standartlara gore 1.2.3. smf vyollar olmak {izere U¢ sinifa
ayrilmaktadir.

GENEL YOL POLITIKASINA GORE SINIFLAMA

fasal siniflama disinda ihtiyaclarin dogurdugu yol politikasi
tesbitinde tnemli yeri olan su siniflamalar yapilmaktadir.

- Cevre Yollan
- Ana istikamet yollara

- Ekspres ve otoyollar

- Uluslararasi yollar
- Turistik yollar




Cevre yolu: Transit trafigin kent merkezine girmeden saglanmasi amaci ile yapilan
karayoludur.

ANA ISTIKAMET YOLLARI: Devlet vollari icinde once bslge ve il

merkezlerini birbirine baglayan ve yurdu bir bastan diSerine kesen
Sieililense | Gleinttie

EKSPRES VE OTOYOLLAR: Blyiik hacimdeki trafigi, yiiksek hiz ve giivenle
tagsimaya uygun yollardir. Ekspres yol, iki gidis ve iki gelis olmak

Uzere en az dort seritli bir orta refizde birbirinden ayrilmis "kismi

erisme kontrolld" yoldur.

Otoyol, ekspres yol niteliginde ancak "Tam erisme kontrolli" voldur.

Erisme Kontrolii: Bir vyoldan biuyidk hacimde trafifin vyiksek hizda ve
gliverilelp ecdre b meldl cinivol alsonE rolisu =tz o s e el G e
Onlenmesi, yandan gelecek etkilerin tesirsiz hale getirilmesi, giris ve
gikisin belirgin noktalardan yaptirilarak kontrol altina alinmasina
denir. Buglinkii Bostanci—Gebze yolu ekspres yol, Istanbul cevre yollari

otoyoldur.

ULUSLARARAST YOLLAR: Avrupa ekonomik komisyonunca kararlastirilmis olan

uluslararasz ana trafik yollarirmn yurdumuzda kalan kismi (E-5, E-23 ve
E-24 gibi)

TURISTIK YOLLAR: I¢ ve dis turizme hizmet edecegi Turizm Bakanlifinca

aragtairilip glizergdhi yine avni Bakanlikcga saptanan yollardar.



Otoyol : Ozellikle transit trafige tahsis edilen, belirli yerler, sartlar disinda cikis!
olmayan yaya, hayvan ve motorsuz araglarin giremedigi ve ancak izin verilen

motorlu araclarin yararlandigi, trafigin 6zel kontrole tabi tutuldugu kara yoludur.

Genel olarak otoyollar Ucretlidir. 2012 tarihi ile KGM blnyesinde 2119 km otoyol

bulunmaktadir.




Devlet Yolu : Onemli bélge ve il merkezlerini, deniz, hava, demiryolu istasyonu,
iskele, liman ve alanlarini birbirine baglayan birinci derecede ana yollardir. Ayni

zamanda ulkeyi komsu ulkelere baglayan yollardir.
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il Yolu : Kicuk il merkezlerini birbirine,
iice ve kasabalari il merkezlerine
baglayan, iki seritli yapilan 2. Ve 3. Sinif
standartli, ylzeyleri genelde asfalt kapli

yollardir. Uzunlugu 29693km'dir.

5235
Saimbeyli 101
Adana 2721




Turistik yol: En yakin yol ile turistik merkez arasinda kalan yollara verilen isimdir.

Yapim ve bakimi, Turizm Bakanliginca saglanan finansmanla Karayollari Genel
Mudurlagu tarafindan yapiimaktadir.
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Koy volu: Koyleri birbirine,
kasabalara veya  anayollara
baglayan, genelde toprak
yollardir. Uzunlugu yaklasik olarak

300.000km'dir.

Orman yolu: Orman urinlerinin

iice, kasaba ve kdylere tasinmasi
icin insa edilen, genellikle toprak

yollardir.

Sehirici  yollar: Belediyelerin

sorumlulugundadir.
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»  Diisey kurp: Degisik egimdeki iki kirnuzi hatt: birlestiren egridir.
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KENT ICI YOLLAR: Bu tiir yollar i¢in, yol genel tanimina uyularak, kent

i¢inde yavalarin, motorlu tagsitlarin hareket ettigi, diger yollardan
farkli olarak, her tiirli teknik altyapi (su, elektrik, kanalizasyon,
havagazi, telefon vb. gibi) tesislerinin yerlestirilmesine yarayan
arazi seritlerine denilebilir. siepilege kentlerin iskeletini

olusturduklari gibi altyapi toprak, gereksinimini de karsilarlar.

Rent yollarz genel tanim icinde bu sekilde belirlenmekle,'birlikte,kenti
olusturan bolgelerin karakterine ve bu bolgeler arasindaki iglevlerine
bagli olarak degisik goriiniimde olabilirler. Bu nedenlede bazi siniflama

ve gruplamzlara tabi tutulmaktadirlar.

KENT YOLILART:

- Yalniz yayalara acik olmak

— Gerektiginde tasit girebilen vaya vollari olmak

— Bisiklet yollari bulundurmak

- Surekli park vapmaya elverisli olmak

- Toplu tasim araglarinin hareketlerine olanak vererek seritler
bulundurmak

— Diger teknik altyapi tesisleri bulundurmak



Bolge Baglanti Yollari, Bélge ici Toplayici Yollar ve Bolge Igi Yollar 1.2. ve
3.derece kent yollari olarak da isimlendiriimektedir.

Tablo Kent i¢i yollarin (birinci, ikinci ve uciincii derece yol) kapasiteleri

Hiz Yol 6nem ve karakteri Serit say1. | Max.| Kapasite
km/saat ve genig. | Egim | Tasit/sa.
1. derece yol Ayrimli yol-park izni yok 4x3.50 %5 2500-
40-60 Aynimsiz 2 serit pak izni yok 2x3.50 %5 1400
Ayrimsiz 2 serit tek yonlii park olanakli - 2x3.50 %5 800
25-40 |2.derece yol Ayrimsiz 2 serit-park izni yok 2x3.35 %5 800
Ayrimsiz 2 serit-tek yonlii park olanakli 2x3.00 %35 350
3. derece yol Ayrimsiz 2 serit-tek yonlii park olanakli 2x2.75 %6 100
15-25 Ayrimsiz 2 serit-tek yonlii park 2x2.50 %7 35
Ayrimsiz 2 serit-tek yonlii park 2x2.25 %8 25

Kaynak: Giinay, 1983

KENT iCi YOLLARIN PLANLANMA iLKELERI

Kisi ve esyanin hareketliligini makSimize etmek bunu saglarken de seyahat siiresini kisaltmak, yol
kapasitesini artirmak, giivenilirligi artirmak, yayanin hareketini kolaylagtirmak, giiriiltii ve hava
kirlenmesini minimize etmek, topografyaya uyum, maliyetleri diisiirmek gibi konulara dikkat

edilmelidir.

Kent i¢i ulasim yaya ve tasit ulasimi olarak ikiye ayrilir. Hareketli ve duran trafik tasit ulaginu

kapsaminda ele alinir.



Yerlegimlerde vap1 adalar1 arasinda birakilan araliklar, binalara 181Kk,
hava olanaklar1 saglamaktan Oteye ulasim kanallarl olustururlar.
Genellikle verlesimlerin kanalizasyon, metro, su, elektrik, telefon,

gaz vs. gibi hizmet gebekeleri de bu kanallarin altini kullanirlar,

Ulasim agisindan ele aldifimzda yollar: 3 grupta inceleyebiliriz.

i Ana trafik yollari-ana caddeler

o

+ Toplayac1 ve dagitic: yollar

3. Konut yollar:



Yayva Yollara

Yzva Vu11ar1, plancinin tasarim gdriisiine ve terCiPi e baglix olarak
g*rlq V011alln*ﬂ vanindan ya da nlarden  bafimsiz
E

duzenlonebllir. Her 1iki durumda da, yaya yolunun tasa

tarallndan en az kealln :s1 yeyalar tarafindan arzu edilir.

Dagitici Yol ASinin Verlestirilmesi

L

Dagitici yol 281 dizenleniyorken, vol aginin is merkezleri ile iliskisi
aragtirilmalidir. Sayet dikkatli planlanmaz veya etkin kontrol

segixmezsa bilhassa aligveris merkezleri, ticari talepten dolay: olumsuz

sonuglar yaratacak anayollara dogru geligme egilimi gOsterirler. Bovle
gelismeler stz konusu ise, daZitici vollar kismen merkezlerce bloke

edilecek ve merkez ve dag1t1c1 yollar igin negatif etki varat tacaxk, vaya
£

a) Merkez icinden gecen dagitici yoldaki tasit trafigi vayalar igin

giclik yeratir ve merkezin biitiunlis gine zarar verir ve

b) Bu volda karsidan kar rsi egmaye calisan lar , trafik -2kisini
’ =

vavaslatir.



Esas Dafitici Yollar

Bu yollar, ulasim sisteminin iskeletini olusturur. Metropoliten kent yol
tipleri alanlar arasi tim uzun mesafe trafik hareketleri esas dagitici

yollardan kanalize edilmelidir. (1)

Bolge Dagitici Yollara

Bu yollar, barinma, endiistri, baslica is ve yonetim bolgeleri (ve bu
dOlgeler arasindaki trafigi dagitir) gibi bolgeler ve esas dagitica

yollar arasinda baglanti saglar.

Yerel Dagitici Yollar

Bu yollar vyerlesim alanlari arasi trafigi sagladigl gibi, bolge

dagiticilari ile giris vollari arasindaki baglantiyl saglar.

GIRIS YOLLAR]

Binalara direkt girisler bu vollar sayesinde olur. Bu yollar ulasim agi-

nin son dallarini olusturur.



Trafigin rahat isleyebilmesi agisindan ana trafik yollar sik sik kavsaklarla kesilmemeli, yollar
birbirine baglanirken biiyiikten kiiciige kademeli olarak baglanmalidir (Bkz. Sekil ). Boylece tali
yollar tizerinde hiz denetimi daha kolay saglanacak ve yayanin giivenligi artacaktir. Mevcut kent
dokusunu gelistirirken de yol kademelenmesine dikkat edilmesi gerekmektedir.

Yollar, imar mevzuatina gore 10 m. den dar olmamali, ¢ikmaz sokaklar diizenlenmemeli, her
parselin yola en az bir cephesi olmalidir.
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